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Auswertung MDRfragt:

Autofahren im hohen Alter - unverantwortlich oder unverzichtbar?

Befragungszeitraum: 20.01. — 23.01.2023

29.359 Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Die Ergebnisse in der Ubersicht:

Themenbereich: Autofahren im hohen Alter

Je jiinger die Befragten, umso eher sehen sie in dlteren Verkehrsteilnehmern eine Gefahr

Bei 6 von 10 geht Verkehrssicherheit vor Selbstbestimmung bis ins hohe Alter
Deutliche Mehrheit findet Mobilitdt im hohen Alter wichtig

Themenbereich: Fahrtauglichkeit

Knapp die Hélfte pladiert fiir Flihrerscheinentzug bei nachgewiesener Fahruntauglichkeit
Begleitete Testfahrten: Jiingere befiirworten sie, Altere lehnen sie eher ab

Drei Viertel befiirworten Gesundheitschecks als Voraussetzung fiir giiltige Fahrerlaubnis
Mehrheit beflirwortet arztliche Meldung fahruntauglicher Personen

Drei Viertel befiirworten regelmaBige Sehtests fiir Fiihrerscheininhaber

Themenbereich: Freiwillige Selbstkontrolle von Autofahrern

6 von 10 kénnen sich freiwillige Abgabe des Fiihrerscheins im Alter vorstellen
Drei Viertel wiirden freiwillig einen Fahruntauglichkeitstest durchfiihren
Deutliche Mehrheit lehnt befristete Fahrerlaubnis ab

Themenbereich: E-Scooter

Jeder Zweite findet es richtig, dass E-Scooter in Deutschland erlaubt sind
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Die Ergebnisse im Detail:

Je jlinger die Befragten, umso eher sehen sie in alteren Verkehrsteilnehmern eine Gefahr

49 Prozent der MDRfragt-Mitglieder, die an der Befragung teilgenommen haben, gaben an, dass sie
in alteren Verkehrsteilnehmern keine Gefahr sehen. Demgegentiber sehen 48 Prozent altere
Verkehrsteilnehmer hingegen schon als Gefahr.

Frage: Unterm Strich: Sehen Sie in alteren Verkehrsteilnehmern eine Gefahr?

keine Angabe
3%

(eher) nein —
49 %
(eher) ja
48 %

Betrachtet man das Antwortverhalten in den jeweiligen Altersgruppen, zeigen sich jedoch deutliche
Unterschiede: Je jiinger die Befragten, umso eher sehen sie dltere Verkehrsteilnehmer als
Gefahr an.

So sind bei den 16- bis 29-Jahrigen 84 Prozent der Ansicht, dass altere Verkehrsteilnehmer eine
Gefahr darstellen. Bei den 30- bis 49-Jahrigen teilen 65 Prozent diese Ansicht. Deutlich weniger sind
es bei den 50- bis 64-Jahrigen. In dieser Altersgruppe sehen weniger als die Halfte, 41 Prozent, in
alteren Verkehrsteilnehmern eine Gefahr. Am geringsten ist der Anteil bei den Uber-65-Jahrigen. Hier
denkt nur noch ein Flinftel (21 Prozent), dass altere Verkehrsteilnehmer eine Gefahr darstellen.

keine Angabe @ (eher)ja @ (eher) nein

16 bis 29 Jahre
i

30 bis 49 Jahre

50 bis 64 Jahre

65 Jahre und élter
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Bei 6 von 10 geht Verkehrssicherheit vor Selbstbestimmung bis ins hohe Alter

Statistisch betrachtet geht von Senioren ein ahnlich hohes Unfallrisiko wie von Fahranfangern aus.

Im Hinblick auf die Diskussion, ob in Deutschland mehr Einschrankungen fir das Autofahren im
hohen Alter eingeflhrt werden sollten, Uberwiegt flir 61 Prozent der Befragungsteilnehmenden das
Argument der Verkehrssicherheit. Bei einem Drittel (34 Prozent) steht hingegen die Selbstbestimmung
bis ins hohe Alter im Vordergrund.

Frage: Statistisch betrachtet geht von Senioren ein dhnlich hohes Unfallrisiko wie von Fahranfdngern aus. Welches Gut
Uberwiegt aus lhrer Sicht bei der Abwégung, ob in Deutschland mehr Einschrankungen fir das Autofahren im hohen Alter

eingefihrt werden?

Selbsthestimmung bis ins hohe Alter
34 %

Verkehrssicherheit

keine Angabe

.-

Deutliche Mehrheit findet Mobilitdt im hohen Alter wichtig

Trotzdem ist den allermeisten Befragungsteilnehmenden wichtig, dass Senioren auch im hohen Alter
noch Auto fahren durfen (87 Prozent). 10 Prozent sind hingegen der Meinung, dass dies fur Senioren
unwichtig ist.

Frage: Wie wichtig ist es aus lhrer Sicht fiir Senioren, dass sie weiterhin selbst Auto fahren dirfen - ggf. auch im hohen
Alter?

keine Angabe
3%

(sehr) unwichtig
10%

\

(sehr) wichtig
87 %
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Knapp die Halfte pladiert fiir Flihrerscheinentzug bei nachgewiesener Fahruntauglichkeit

Unter der Annahme, dass es in Deutschland verpflichtende Tests flir Flihrerscheininhaber gabe,
beflrworten die Befragungsteilnehmenden unterschiedliche Konsequenzen, wenn die jeweiligen
Testergebnisse - ggf. nach ausfihrlichen Folgetests - letzten Endes groBe Defizite bis hin zur
Fahruntauglichkeit aufzeigen:

e 45 Prozent sprechen sich daflir aus, dass Personen in diesem Fall der Flhrerschein entzogen
wird.

e 43 Prozent sind der Ansicht, dass Beratungsgesprache durchgefihrt werden sollten, wenn die
Testergebnisse groBe Defizite bis hin zu einer Fahruntauglichkeit aufzeigen.

e Ein Drittel (34 Prozent) beflrworten es, wenn in diesem Fall die Angehorigen informiert
werden.

e Daneben sind 30 Prozent der Meinung, dass die Einschrankung der Fahrerlaubnis (z. B. eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 25 km/h) erfolgen sollte.

e Unabhangig davon gaben 10 Prozent an, keine der genannten MaBnahmen zu beflrworten.

Frage: Angenommen, es gabe in Deutschland verpflichtende Tests fiur Fuhrerscheininhaber: Welche Konsequenzen sollte

es haben, wenn die jeweiligen Testergebnisse - ggf. nach ausfuhrlichen Folgetests - letzten Endes groBe Defizite bis hin
zur Fahruntauglichkeit nahelegen? Bitte wéahlen Sie alles aus, was Sie beflirworten.

Fihrerscheinentzug
45 %

Beratungsgesprache

Informieren der Angehdrigen

Einschrédnken der Fahrerlaubnis (z. B. Geschwindigkeitsbegrenzung auf 25 km/h)
30%

nichts davon

10 %

keine Angabe

H-
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Begleitete Testfahrten: Jiingere befiirworten sie, Altere lehnen sie eher ab

Neben medizinischen kann es auch zu kognitiven Problemen kommen: Beim Autofahren ist es
wichtig, Situationen schnell erfassen und verarbeiten zu kédnnen. Einige Experten sprechen sich daher
fur begleitete Testfahrten aus, auf denen insbesondere Senioren von Fachkraften auf ihre
Reaktionsschnelle und damit Fahrtauglichkeit getestet werden.

Bei den Befragungsteilnehmenden ist die Meinung hierzu eher geteilt. So wirden 53 Prozent die
verpflichtende Einflhrung begleiteter Testfahrten in Deutschland begriBen. 45 Prozent lehnen dies
jedoch ab.

Frage: Neben medizinischen kann es auch zu kognitiven Problemen kommen: Beim Autofahren ist es wichtig, Situationen
schnell erfassen und verarbeiten zu kénnen. Einige Experten sprechen sich daher fiir begleitete Testfahrten aus, auf denen
insbesondere Senioren von Fachkréften auf ihre Reaktionsschnelle und damit Fahrtauglichkeit getestet werden. Wiirden
Sie die verpflichtende Einflihrung solcher begleiteten Testfahrten in Deutschland begriBBen?

keine Angabe
2%

(eher) nein
45%

—

(eher) ja
53 %

Umso hoher dabei das Alter der Befragungsteilnehmenden ist, umso geringer wird jedoch
die Zustimmung fiir eine verpflichtende Einfiihrung solcher begleiteten Testfahrten. So
betragt der Anteil derer, welche einer Einfihrung zustimmen, bei den 16- bis 29-Jahrigen 77 Prozent.
Bei den 30- bis 49-Jahrigen sinkt die Zustimmung auf 61 Prozent. Demgegenuber auBerten bei den
50- bis 64-Jahrigen nur noch weniger als die Halfte, 46 Prozent, ihre Zustimmung fur die Einfuhrung
verpflichtender Testfahrten. Bei den Uber-65-Jahrigen sinkt die Zustimmung nochmals auf 41 Prozent.

keine Angabe @ (eher)ja @ (eher) nein
16 bis 29 Jahre
30 bis 49 Jahre

50 bis 64 Jahre

65 Jahre und alter
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3 von 10 befiirworten verpflichtende Durchfiihrung begleiteter Testfahrten ab 70 Jahren

Auf die Frage hin, ab welchem Alter die Befragungsteilnehmenden die verpflichtende Durchfliihrung
von begleiteten Testfahrten beflrworten, fallen die Antworten unterschiedlich aus:

6 Prozent sind der Ansicht, dass die begleiteten Testfahrten fur alle - unabhangig vom Alter
verpflichtend durchgefihrt werden sollten.

1 Prozent ist demgegenuber der Meinung, dass diese erst ab einem Alter von 50 Jahren
verpflichtend durchgefihrt werden sollten.

12 Prozent setzen die Altersgrenze fir die verpflichtende Durchfihrung begleiteter Testfahrten
etwas hoher. Sie sind der Ansicht, dass diese ab einem Alter von 60 Jahren absolviert werden
sollten.

Daruber hinaus sind 29 Prozent der Meinung, dass die Durchfihrung begleiteter Testfahrten
ab einem Alter von 70 Jahren verpflichtend erfolgen sollte.

15 Prozent pladieren fur deren verpflichtende Durchflihrung ab 80 Jahren.

Unabhangig davon spricht sich ein Drittel (33 Prozent) grundsatzlich gegen die verpflichtende
Durchfihrung begleiteter Testfahrten aus.

Frage: Ab welchem Alter wiirden Sie solche begleiteten Testfahrten beflrworten?

fur alle, unabhangig vom Alter

6%

ab 50 Jahren

I1%

ab 60 Jahren

ab 70 Jahren

ab 80 Jahren

15%

ich bin gegen verpflichtende Testfahrten

keine Angabe

B
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Deutliche Mehrheit sorgt sich vor unrechtmaBigem und voreiligem Fiihrerscheinentzug

Unter der Annahme, dass in Deutschland tatsachlich die Moglichkeit besttinde, insbesondere Senioren
nach Testfahrten die Fahrerlaubnis zu entziehen, sorgt sich die deutliche Mehrheit (59 Prozent) der
Befragungsteilnehmenden davor, dass vielen Menschen der Flihrerschein zu voreilig und zu Unrecht
entzogen werden wurde. 38 Prozent teilen diese Sorge hingegen nicht.

Frage: Wenn in Deutschland die Mdglichkeit bestiinde, insbesondere Senioren nach Testfahrten die Fahrerlaubnis zu
entziehen: Hatten Sie Sorge, dass vielen Menschen der Fihrerschein zu voreilig und zu Unrecht entzogen wiirde?

keine Angabe
3%

(eher) nein
38 %

(eher) ja
59 %

Das Ausmal3 der Sorge unterscheidet sich bei den Stadt- und Landbewohnern dieser Befragung
leicht. So sorgen sich in den landlichen Regionen 62 Prozent vor einem voreiligen und
unrechtmaBigen Fuhrerscheinentzug. 35 Prozent teilen die Sorge hier jedoch nicht.

In der Stadtregion ist die Sorge etwas geringer. Hier sorgen sich 55 Prozent vor einem voreiligen und
ungerechtfertigten Flhrerscheinentzug. 43 Prozent, also etwas mehr als in den landlichen Regionen,

teilen diese Sorge hingegen nicht.

keine Angabe @ (eher)ja @ (eher) nein

Landliche Region
3%
62 %

Stadtregion
2%
55 %
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Drei Viertel befiirworten Gesundheitschecks als Voraussetzung fiir giiltige Fahrerlaubnis

In vielen europaischen Landern mussen Autofahrer - meist im Alter - Gesundheitschecks durchlaufen,
um ihren Fihrerschein behalten zu dirfen. Drei Viertel (75 Prozent) der Befragungsteilnehmenden
wurden es beflirworten, wenn auch in Deutschland regelmaBige Gesundheitschecks zur
Voraussetzung fur eine gultige Fahrerlaubnis werden wirden. Knapp ein Viertel (24 Prozent) lehnt
dies hingegen ab.

Frage: In vielen europdischen Landern missen Autofahrer - meist im Alter - Gesundheitschecks durchlaufen, um ihren
Flhrerschein behalten zu ddrfen. Wiirden Sie beflrworten, wenn auch in Deutschland regelméaBige Gesundheitschecks
zur Voraussetzung fir eine glltige Fahrerlaubnis wiirden?

keine Angabe
1%

(eher) nein
24% N

(eher) ja
75%

Auch hier zeigen sich je nach Altersgruppe deutliche Unterschiede im Antwortverhalten. So
sind bei den 16 bis 29-Jahrigen 94 Prozent der Ansicht, dass auch in Deutschland regelmalige
Gesundheitschecks zur Voraussetzung fur eine gultige Fahrerlaubnis werden sollten. Bei den 30 bis
49-Jahrigen teilen 85 Prozent diese Ansicht. Deutlich weniger sind es bei den 50 bis 64-Jahrigen. In
dieser Altersgruppe befurworten 70 Prozent, die Durchfihrung regelmaBiger Gesundheitschecks als
Voraussetzung fir eine gultige Fahrerlaubnis. Am geringsten ist der Anteil bei den Uber-65-Jahrigen.
Hier beflUrworten 61 Prozent deren DurchfUhrung zur Beibehaltung der Fahrerlaubnis.

keine Angabe @ (eher)ja @ (eher) nein

16 bis 29 Jahre

30 bis 49 Jahre

50 bis 64 Jahre

65 Jahre und &lter
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Mehr als ein Drittel befiirwortet verpflichtende Gesundheitschecks fiir Beibehaltung der
Fahrerlaubnis ab 70 Jahren

Auf die Frage hin, ab welchem Alter regelmaBige Gesundheitschecks fir die Beibehaltung der
Fahrerlaubnis verpflichtend sein sollten, fallen die Antworten der MDRfragt-Mitglieder, die sich an der
Befragung beteiligt haben, unterschiedlich aus:

10 Prozent sprechen sich daflr aus, dass die Gesundheitschecks fur alle - unabhangig vom
Alter verpflichtend sein sollten.

3 Prozent sind demgegentber der Ansicht, dass regelmaBige Gesundheitschecks erst ab einem
Alter von 50 Jahren durchgefihrt werden sollten.

Knapp ein Funftel (18 Prozent) setzt die Altersgrenze fir verpflichtende Gesundheitschecks
etwas hoher und ist der Ansicht, dass diese ab 60 Jahren verpflichtend sein sollten.

Daruber hinaus sind mehr als ein Drittel (36 Prozent) der Meinung, dass allgemeine und
regelmaBige Gesundheitschecks erst ab einem Alter von 70 Jahren verpflichtend durchgefihrt
werden sollten.

16 Prozent sind hingegen der Ansicht, dass dies erst ab 80 Jahren der Fall sein sollte.

Ebenfalls 16 Prozent sprechen sich jedoch grundsatzlich gegen verpflichtende
Gesundheitschecks aus.

Frage: Ab welchem Alter wirden Sie regelmaBig (z.B. alle 5 Jahre) allgemeine, verpflichtende Gesundheitschecks fir die
9  Fahrerlaubnis befurworten?

fr alle, unabhéngig vom Alter

10 %

ab 50 Jahren

ab 60 Jahren

18 %

ab 70 Jahren

36 %

ab 80 Jahren

16 %

ich bin gegen verpflichtende Gesundheitschecks

16 %

keine Angabe

IW%
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Mehrheit befiirwortet arztliche Meldung fahruntauglicher Personen

Auf dem Verkehrsgerichtstag in Goslar wird auch dartber diskutiert, ob Arzte verpflichtet

werden sollen, fahrungeeignete Personen zu melden. Bei den Befragungsteilnehmern ist die Meinung
hierzu eher geteilt. 57 Prozent wiirden es beflrworten, wenn Arzte den Behérden melden mussten,
wenn ein Patient nicht mehr fahrtauglich ist. 40 Prozent lehnen dies jedoch ab.

Frage: Auf dem Verkehrsgerichtstag in Goslar wird auch dartber diskutiert, ob Arzte verpflichtet werden sollen,
fahrungeeignete Personen zu melden. Wie sehen Sie das: Sollten Arzte den Behérden melden mussen, wenn ein Patient

nicht mehr fahrtauglich ist?

keine Angabe
3%

(eher) nein
40 %

(eher) ja
57 %
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Drei Viertel befiirworten regelmaBige Sehtests fiir Fiihrerscheininhaber

Im Rahmen des Flhrerscheinerwerbs ist ein Sehtest verpflichtend: Wird eine Sehschwache festgestellt,
wird dies in den Flhrerschein eingetragen - der Fahrer ist daraufhin verpflichtet, wahrend des
Autofahrens eine Sehhilfe zu nutzen. Weitere Sehtests werden jedoch nicht durchgefiihrt, wodurch
spater auftretende Sehschwachen nicht erfasst werden.

Drei Viertel (75 Prozent) der Befragungsteilnehmenden sind jedoch der Meinung, dass Sehtests fur
FUhrerscheininhaber darlber hinaus regelmaBig zur Pflicht werden sollten. 23 Prozent teilen diese
Ansicht hingegen nicht.

Frage: Im Rahmen des Flihrerscheinerwerbs ist ein Sehtest verpflichtend: Wird eine Sehschwéche festgestellt, wird dies in
den Fihrerschein eingetragen - der Fahrer ist darauthin verpflichtet, wahrend des Autofahrens eine Sehhilfe zu nutzen.
Weitere Sehtests werden jedoch nicht durchgefihrt, wodurch spéter auftretende Sehschwéchen nicht erfasst werden.
Sollten Sehtests lhrer Meinung nach fir Flhrerscheininhaber regelméBig zur Pflicht werden?

keine Angabe
1%

(eher) nein
23% N

(eher) ja
75 %
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Knapp die Hélfte beflirwortet alle 5 Jahre verpflichtende Sehtests fiir Flihrerscheininhaber

Auf die Frage hin, in welchem Intervall die Befragungsteilnehmenden regelmaBige, verpflichtende
Sehtests fur Flhrerscheininhaber beflirworten wirden, fallen die Antworten unterschiedlich aus:

e 45 Prozent sind der Ansicht, dass verpflichtende Sehtests fr Fihrerscheininhaber alle 5 Jahre
durchgefihrt werden sollten.

e Ein Viertel (25 Prozent) denkt hingegen, dass das Intervall fir die verpflichtenden Sehtests 10
Jahre betragen sollte.

e Lediglich 3 Prozent sind der Meinung, dass verpflichtende Sehtests fur Fihrerscheininhaber alle
20 Jahre durchgefihrt werden sollten.

e Demgegenuber sprechen sich 7 Prozent fur ein anderes Intervall aus, beispielsweise jahrlich

e Unabhangig davon pladieren 16 Prozent daflr, dass Sehtests - wie bisher - ausschlieBlich
einmalig wahrend es Fihrerscheinerwerbs durchgefihrt werden sollten.

e Daruber hinaus sind 2 Prozent der Ansicht, dass ein Sehtest generell nicht verpflichtend sein
sollte, auch nicht zum Fuhrerscheinerwerb.

Frage: In welchem Intervall wirden Sie einen verpflichtenden Sehtest fir Fuhrerscheininhaber befirworten?

alle 5 Jahre
45 %

alle 10 Jahre
alle 20 Jahre
B

in einem anderen Intervall, ndmlich

.

so wie bisher: einmalig wéhrend des Fiihrerscheinerwerbs
16 %

gar nicht - auch nicht zum Fihrerscheinerwerb

IZ%

keine Angabe

| B



l Ay
Das Meinungsbarometer fir Mitteldeutschland

6 von 10 kénnen sich freiwillige Abgabe des Fiihrerscheins im Alter vorstellen

63 Prozent der MDRfragt-Mitglieder, die an der Befragung teilgenommen haben, kénnten sich
vorstellen, ihren Fhrerschein im Alter freiwillig abzugeben. 30 Prozent lehnen diese Vorstellung
hingegen ab. 68 Befragungsteilnehmende haben ihren Flihrerschein nach eigenen Angaben bereits
freiwillig abgegeben.

Frage: Konnten Sie sich vorstellen, thren Flihrerschein im Alter freiwillig abzugeben?

habe ich schon gemacht

(eher) nein
30%

habe ich schon gemacht

keme Angabe

(eher) ja
63 %

0% (68)

keine Angabe
-

(eher) ja

e -

(eher) nein
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Je héher dabei das Alter der Befragungsteilnehmenden ist, umso eher kénnen sie es sich
vorstellen, den Fiihrerschein im Alter freiwillig abzugeben. So betragt der Anteil derer, welche
sich eine freiwillige Abgabe des Flhrerscheins im Alter vorstellen kénnen, bei den 16- bis 29-Jahrigen
58 Prozent. Bei den 30- bis 49-Jahrigen ist er mit 59 Prozent in etwa gleich hoch. Demgegenuber
geben bei den 50- bis 64-Jahrigen 65 Prozent an, dass sie sich eine freiwillige Abgabe des

Fhrerscheins im Alter vorstellen konnten. Bei den Uber-65-Jéhrigen steigt der Anteil derer auf 66
Prozent.

habe ich schon gemacht @ keine Angabe @ (eher)ja @ (eher) nein

Gesamt

16 bis 29 Jahre
30 bis 49 Jahre
50 bis 64 Jahre

m 2

65 Jahre und alter

Drei Viertel wiirden freiwillig einen Fahruntauglichkeitstest durchfiihren

72 Prozent der Befragungsteilnehmenden gaben an, dass sie selbst einen Fahruntauglichkeitstest
durchfdhren wurden, wenn sie das Gefuhl hatten, moglicherweise nicht mehr reaktionsschnell genug
zu sein. Mehr als ein Funftel (22 Prozent) wirde dies hingegen nicht tun.

Frage: Wie schéatzen Sie sich selbst ein: Wiirden Sie Fahrtauglichkeitstests durchfiihren, wenn Sie das Gefiihl hatten,
mdglicherweise nicht mehr reaktionsschnell genug zu sein?

keine Angabe
6%

(eher) nein
22% N

(eher) ja
72%
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Knapp zwei Drittel wiirden freiwillig ein Senioren-Fahrtraining durchfiihren

Knapp zwei Drittel (64 Prozent) der Befragungsteilnehmenden gaben an, dass sie freiwillig und ohne
konkreten Anlass ein Senioren-Fahrtraining im entsprechenden Alter durchflihren wirden. 30 Prozent
lehnen dies jedoch ab.

Frage: Wiirden Sie auch ohne konkreten Anlass im Alter selbst Senioren-Fahrtrainings auf freiwilliger Basis durchfiihren?

keine Angabe
6 %

(eher) nein
30%

.

(eher) ja
64 %
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Deutliche Mehrheit lehnt befristete Fahrerlaubnis ab

In Deutschland muss man die Fihrerscheinprifung nur einmal bestehen, dann gilt sie in der Regel ein
Leben lang - unabhangig davon, ob sich Regeln und Techniken (E-Mobilitat, autonomes Fahren)
andern oder nicht.

Im Hinblick auf die Frage, ob der Fihrerschein befristet und nach Ablauf der Glltigkeit eine neue
Prifung fallig sein sollte, zeigt sich eine deutliche Ablehnung. 87 Prozent der MDRfragt-Mitglieder,
die sich an der Befragung beteiligt haben, lehnen eine Befristung des Flhrerscheins und eine erneute
Prifung nach Ablauf der Gultigkeit ab. Lediglich 11 Prozent beflirworten dies.

Frage: Und wie ist es mit der Flihrerscheinprifung: Auch diese muss man in Deutschland nur einmal bestehen, dann gilt
sie in der Regel ein Leben lang - unabhdngig davon, ob sich Regeln und Techniken (E-Mobilitdt, autonomes Fahren)
andern oder nicht. Sollte der Fiihrerschein lhrer Meinung nach befristet sein - und nach Ablauf der Gliltigkeit eine neue
Prifung fallig sein?

keine Angabe
2%

(eher) ja
11%

(eher) nein
87 %
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Ein Drittel lehnt regelmaBige und verpflichtende Fahrsicherheitstrainings fiir Autofahrer ab

Berufsbus- oder LKW-Fahrer mussen regelmaBig Weiterbildungen absolvieren. Autofahrer mussen,

wenn sie keine groben VerstdBe begehen, hingegen nur einmalig eine Fahrschule besuchen.

Im Hinblick auf die Frage, ob es auch fur Autofahrer verpflichtende, regelmaBige
Fahrsicherheitstrainings geben sollte, fallen die Antworten der Befragungsteilnehmenden
unterschiedlich aus:

e Ein Viertel (26 Prozent) sind der Ansicht, dass es regelmaf3ig verpflichtende
Fahrsicherheitstrainings fur alle Autofahrer - unabhangig von Alter geben sollte.

2 Prozent sind demgegenuber der Meinung, dass diese erst ab einem Alter von 50 Jahren
verpflichtend von Autofahrern absolviert werden sollten.

10 Prozent setzen die Altersgrenze fir die verpflichtende und regelmaf3ige Durchfihrung von
Fahrsicherheitstrainings etwas hoher. Sie sind der Ansicht, dass diese ab einem Alter von 60

Jahren von Autofahrern durchgefihrt werden sollten.

e Daruber hinaus sind 17 Prozent der Meinung, dass die regelmaBige, verpflichtende
Durchfihrung von Fahrsicherheitstrainings fir Autofahrer ab einem Alter von 70 Jahren
erfolgen sollte.

e 8 Prozent pladieren fir deren Durchfihrung ab 80 Jahren.

e Unabhangig davon spricht sich ein Drittel (33 Prozent) gegen die verpflichtende, regelmaBige

Durchfihrung von Fahrsicherheitstrainings fur Autofahrer aus.

Frage: Berufsbus- oder LKW-Fahrer mussen regelmaBig Weiterbildungen absolvieren. Autofahrer miissen, wenn sie keine
groben VerstoBe begehen, hingegen nur einmalig eine Fahrschule besuchen. Sollte es fur Autofahrer verpflichtende,

regelmaBige Fahrsicherheitstrainings geben?

ja, fiir alle - unabh&ngig vom Alter
26 %

ja, fur alle ab 50 Jahren
I 2%

ja, fur alle ab 60 Jahren
ja, fur alle ab 70 Jahren

ja, fur alle ab 80 Jahren
8%
nein

keine Angabe

B
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Drei Viertel befiirworten verpflichtende Erste-Hilfe-Auffrischungskurse fiir
Fiihrerscheininhaber

Auch ein Erste-Hilfekurs ist nur einmalig im Rahmen des Flhrerscheinerwerbs Pflicht. Knapp drei
Viertel (74 Prozent) der MDRfragt-Mitglieder, die an der Befragung teilgenommen haben, sprechen
sich daflr aus, dass es darlber hinaus auch verpflichtende Erste-Hilfe-Auffrischungskurse fur
FUhrerscheininhaber geben sollte. Knapp ein Viertel (24 Prozent) lehnt dies hingegen ab.

Frage: Auch ein Erste-Hilfekurs ist nur einmalig im Rahmen des Flihrerscheinerwerbs Pflicht. Sind Sie fir verpflichtende
Erste-Hilfe-Auffrischungskurse fir Flhrerscheininhaber?

keine Angabe
2%

(eher) nein  ~
24%

N

(eher) ja
74 %
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Mehr als ein Drittel befiirwortet alle 10 Jahre verpflichtende Erste-Hilfe-Auffrischungskurse

Auf die Frage hin, in welchem Intervall die Befragungsteilnehmenden regelmaBige und verpflichtende
Erste-Hilfe-Auffrischungskurse fir Fihrerscheininhaber beflirworten wirden, fallen die Antworten

unterschiedlich aus:

e Knapp ein Drittel (31 Prozent) ist der Ansicht, dass ein Erste-Hilfe-Auffrischungskurs alle 5

Jahre von Flhrerscheininhabern verpflichtend absolviert werden sollte.

e Mehr als ein Drittel (37 Prozent) denkt hingegen, dass das Intervall fir einen verpflichtenden

Erste-Hilfe-Auffrischungskurs 10 Jahre umfassen sollte.

e Lediglich 6 Prozent sind der Meinung, dass dieser alle 20 Jahre verpflichtend durchgefihrt

werden sollte.

e Demgegenuber sprechen sich 3 Prozent fur ein anderes Intervall aus, beispielsweise jahrlich

oder alle 15 Jahre
e Unabhangig davon pladieren 18 Prozent daflr, dass ein Erste-Hilfe-Kurs — wie bisher —
ausschlieBlich einmalig wahrend des Flhrerscheinerwerbs durchgefihrt werden sollte.

e DarUber hinaus ist 1 Prozent der Ansicht, dass ein Erste-Hilfe-Kurs generell nicht verpflichtend

sein sollte, auch nicht zum Fuhrerscheinerwerb.

Frage: In welchem Intervall sollten Erste-Hilfekurse fur Flhrerscheininhaber Pflicht sein?

alle 5 Jahre
31 %

alle 10 Jahre

alle 20 Jahre

B

so wie bisher: einmalig wahrend des Flihrerscheinerwerbs

in einem anderen Intervall, ndmlich

3%
gar nicht - auch nicht zum Fihrerscheinerwerb
I 1%

keine Angabe

B
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Jeder Zweite findet es richtig, dass E-Scooter in Deutschland erlaubt sind

51 Prozent der MDRfragt-Mitglieder, die an der Befragung teilgenommen haben, gaben an, dass sie
es fUr richtig halten, dass E-Scooter in Deutschland erlaubt sind. 44 Prozent teilen diese Ansicht
jedoch nicht. Sie halten es nicht fur richtig, dass E-Scooter in Deutschland erlaubt sind.

Frage: Und finden Sie es generell richtig, dass E-Scooter in Deutschland erlaubt sind?

keine Angabe
5%

(eher) nein
44 %

(eher) ja
51%
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7 von 10 fordern, dass E-Scooter-Fahrer bei Promillegrenzen weiterhin wie Autofahrer
behandelt werden

Auf dem Verkehrsgerichtstag in Goslar geht es auch um die Promillegrenze fiir E-Scooter-Fahrer.
Bislang werden E-Scooter-Fahrer beim Thema Alkohol wie Autofahrer behandelt. Einige Experten
fordern nun, dass sich die Promillegrenzen stattdessen an denen fiir Radfahrer orientieren sollten.

70 Prozent der Befragungsteilnehmenden sind jedoch der Ansicht, dass E-Scooter-Fahrer bei den
erlaubten Promillegrenzen weiterhin wie Autofahrer behandelt werden sollten. Mehr als ein Viertel
(27 Prozent) teilt hingegen die Ansicht, dass E-Scooter-Fahrer bei den Promillegrenzen wie Radfahrer
behandelt werden sollten.

Frage: Auch andere Fragen werden auf dem Verkehrsgerichtstag in Goslar diskutiert - etwa die Promillegrenze fir E-
Scooter-Fahrer. Folgende Regelungen zum Alkohol im StraBenverkehr gibt es: Fiir Autofahrer: Ab 0,5 Promille
Ordnungswidrigkeit mit bis zu 500 Euro BuBgeld + 1 Monat Fahrverbot, ab 1,1 Promille Straftat mit méglicherweise
dauerhaftem Fiihrerscheinentzug (MPU notwendig) Fir Radfahrer: Straffreiheit bis 1,6 Promille (solange keine
Ausfallerscheinungen und Unfélle auftreten), ab 1,6 Promille droht auch hier u.a. der Flihrerscheinentzug. Bislang werden
E-Scooter-Fahrer beim Thema Alkohol wie Autofahrer behandelt. Einige Experten fordern nun, dass sich die
Promillegrenzen stattdessen an denen fiir Radfahrer orientieren sollten. Wie sehen Sie das: Sollten E-Scooter-Fahrer bei
den erlaubten Promillegrenzen wie Auto- oder wie Radfahrer behandelt werden?

wie Autofahrer
70 %

wie Radfahrer

keine Angabe

3%
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Hinweise zur Auswertung

Die Befragung vom 20.01. — 23.01.2023 stand unter der Uberschrift:
Autofahren im hohen Alter - unverantwortlich oder unverzichtbar?

Insgesamt sind bei MDRfragt 63.370 Menschen aus Mitteldeutschland angemeldet
(Stand 23.01.2023, 01 Uhr).

29.359 Menschen aus Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen haben online an dieser Befragung
teilgenommen.

Verteilung nach Altersgruppen:

16 bis 29 Jahre: 406 Teilnehmende
30 bis 49 Jahre: 4.143 Teilnehmende
50 bis 64 Jahre: 12.154 Teilnehmende
65+: 12.656 Teilnehmende

Verteilung nach Bundeslandern:

Sachsen: 15.163 (52 Prozent)
Sachsen-Anhalt: 7.049 (24 Prozent)
Tharingen: 7.147 (24 Prozent)

Verteilung nach Geschlecht:

Weiblich: 13.160 (45 Prozent)
Mannlich: 16.137 (55 Prozent)
Divers: 52 (0,02 Prozent)

Die Ergebnisse der Befragung sind nicht reprasentativ. Wir haben sie allerdings in
Zusammenarbeit mit dem wissenschaftlichen Beirat nach den statistischen Merkmalen Bildung,
Geschlecht und Alter gewichtet. Das hei3t, dass wir die Daten der an der Befragung beteiligten
MDRfragt-Mitglieder mit den Daten der mitteldeutschen Bevolkerung abgeglichen haben.

Aufgrund von Rundungen kann es vorkommen, dass die Prozentwerte bei einzelnen Fragen
zusammengerechnet nicht exakt 100 ergeben.



